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Sisttmdinamikas modeléSana transporta sektora

Vairak ka 95% no degvielas, ko izmantojam transporta vajadzibam Latvija, ir
fosila degviela — benzins, dizeldegviela un autogaze. Sie degvielas veidi ir pazistami,
pierasti, vienkarsi lietojami un apmierina lietotaja vajadzibas. Kapéc gan no ta
atteikties?

Liela atkariba no fosilas degvielas ir pamats tam, ka transports ir nozimigs
siltumnicefekta gazu emisiju avots. Lai gan tehnologiju attistiba straujiem soliem iet uz
priekSu un transports klist energoefektivaks, energijas patérina samazinajums tikai
dal&ji kompensé pieaugoso pieprasijumu p&c energijas transporta sektora.

Lai labak izprastu siltumnicefekta gazu emisiju veidoSanos transporta sektora un
rastu atbildi uz jautajumu, cik liela mera un ka $is emisijas ir iespgjams samazinat,
Rigas Tehniskas universitates Vides aizsardzibas un siltuma sisteému instittta ir radits
jauns datorsimulacijas modelis. Ar modela palidzibu ir iesp&jams prognozet oglekla
dioksida emisiju attistibas tendences celu un dzelzcela transporta Latvija un veikt
emisiju mazinasanas stratégiju analizi. Apskatitie pasakumi ietver, pieméram, pareju
no privatajam automaSinam uz sabiedrisko transportu, alternativas degvielas
transportlidzeklu plaSaku izmantoSanu, transportlidzeklu efektivitates uzlaboSanu,
energoefektivakus kravu parvadajumus u.c. Modela pamata ir sisttmdinamikas teorija.
Sistemdinamika ir zinatniska pieeja, kas peta kompleksu sistemu pamata esoSo sisteémas
struktliru un sistémas generéto uzvedibu laika. Transporta sektors ir $ada kompleksa
sist€ma, kura apvienojas daudzas iesaistitas puses un intereses, ka d€l panakt uzvedibas
izmainas ir Tpasi sareZgiti.

legiitie rezultati rada, ka pie eso$as attistibas tendences transporta sektora Latvija
ir sagaidams emisiju pieaugums. Galvenais emisiju avots ir novecojusais privato
automasinu autoparks. Sads attistibas scenarijs ir negativi vértéjams ne tikai no klimata
aizsardzibas viedokla. Autotransports liela méra ir atbildigs par cilvéka veselibai
kaitigo gaisa piesarnojumu, Kas ir Tpasi aktuala probléma pilsétas. Turklat pieaugosais
automasinu skaits noved pie tik nemiléta laika zagla — sastrégumu — palielinaSanas. Nav
griiti aprékinat, ka ik darba dienu sastréguma pavadita pusstunda gada veido gandriz
130 stundas!

Optimistiska scenarija emisijas ir iesp&jams samazinat pat par treSdalu, salidzinot
ar bazes situaciju. Lai tas notiktu, ir nepiecieSama kompleksas transporta politikas
pieeja, kas meérketa gan uz infrastruktiiras, gan transporta lietotaja uzvedibas
uzlabojumiem. Galvena atzina ir viena — iesp&jas mazinat ar transporta izmantoSanu
saistito ietekmi uz klimatu ir ikvienam no mums. Ikdiena pienemtie 1émumi par to, vai
parvietoties, ar kadu transporta veidu parvietoties, ka braukt, vai iegadaties automaSinu
un kadu automasSinu iegadaties tieSa veida ietekmé degvielas patérinu un raditas
siltumnicefekta gazu emisijas.

P&tijums tapis Valsts pétijumu programmas LATENERGTI ietvaros.
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Attéla. A.Barisa aizstav promocijas darbu “Zema oglekla celu transporta politikas
modelésana Latvija lidz 2030. gadam” inZenierzinatnu doktora grada vides zinatné
iegiSanai Rigas Tehniskaja universitate.



